FUR
MANNER,
DIE
PFEIFE
RAUCHEN

FRONTMOTOR LAUFT!
CITROEN SAHARA

Bisher erschienen in der Pfeifenraucher-Serie
Fir Mdnner, die Pfeife rauchen Heft

[NSU-Prinz: 30, PSY .- < i sfiacdocl 26/59
Der letzte Clochard (Citroen 2CV) . . . 2/60
Das Auto, das wir nicht haben 3

(Austin Healey Sprite) . . . . . . . 6/60
1,2 Liter, gut birgerlich, fiir reichlich

4 Personen (Ford Taunus 12M) . . . 15/60
Offener Viersitzer Marke Evergreen

(Hillman Minx] - S0l wiien ..o 21760
Ganz starker Tabak (Austin Healey 3000) . 10/61

IS

Eine der beiden roten Kontroll-Lampen er-
lischt. Ich ziehe meine &lgesdttigten Hand-
schuhe an und die Mitze tiefer in die Stirn.
Dann drehe ich auch den zweiten Ziindschlis-
sel bis zum Anschlag.

Heckmotor lguft!

Der feldgrave Wagenkdrper erschavert
formlich unter dem rasselnden Leerlauf der
beiden. luftgekiihlten Boxermotoren. Griffe
und Hebel und Gesténge aller Art, meine
Beine eingenommen, vibrieren tatenfroh mit.
Unter meinem Sitz schwabbern finfzehn Liter
Benzin in ihrem Tank, dessen Fillstutzen
durch ein Loch in der Tir nach draufien ragt.
Das Gefihl fir den Benzinvorrat hat man
im Hosenboden, ein Instrument eribrigt sich.
Auch unter dem Nebensitz schwabbert es.
Jeder Motor hat seinen eigenen Tank unter

reinem der Sitze, ein Rauchverbot ist nir-

gends angeschlagen.

Ich klappe ein Tirfenster nach drauBen und
lege den linken Ellbogen aufs Fensterbrett,
die Hand féllt dabei von selbst auf den zum
Kreis gebogenen Steuerknippel.

Vor der Windschutzscheibe, als hdtte es
einer da liegengelassen, erhebt sich ein
finftes Rad (Michelin X, 155 X 400), aber
man kann dariber hinweggucken.

Ein Probetritt aufs Gaspedal. Von vorn bis
hinten wird angesaugt, verdichtet, gezindet,
ausgepufft - und gebldsegekihlt. Es ist, als
befdnde man sich im Maschinenraum eines
Frachtdampfers.

Der Riickspiegel betdtigt sich als Drehzahl-
messer, im Augenblick vibriert er mit min-
destens dreitausendfinfhundert.

Ein paar Leute bleiben stehen, ein Hund
zieht den Schwanz ein. Ich trete die hydrau-
lisch betétigte Kupplung nieder und knippele
den ersten Gang rein. Handbremse los!
Zehn — neun — acht — sieben — der ganze
Aufbau macht viertausend Touren, sechs —
fonf —-vier — . .

Ein Mann ruft mir etwas zu, es klingt wie:
+Achten Sie auf Partisanen!” kann aber auch
heiBen: ,Fahren Sie zu lhren Ahnen!”
Man hért nicht so genau hin, drei Sekunden
vor dem Start.

Drei — zwei — eins — los!

Der Aufbau macht jetzt mindestens finf-
tausendachthundert. Beide Maschinen laufen
mit voller Kraft, dennoch bleibt die Anfangs-
geschwindigkeit der feldgrauen Kapsel ge-
ring. Es liegt am ersten Gang, der ein Kriech-
gang ist. Ich muB schalten.

Jetzt — der Wagen macht einen Satz und
beschleunigt ldrmend wie eine alte Ju 52,
die auf die Schallmauer losgaloppiert.

Es muB eine Wonne sein, sie zu durchbre-
chen, um jenseits von ihr Ruhe zu haben.
Ich suche den dritten Gang und zwdnge den
Knippel hinein, die Phonzahl sinkt schlag-
artig ab und die Tachonadel schnellt empor.
Achtzig!

Es ist also doch ein Auto.

Ich habe den Ortsrand erreicht und reite auf
die nahen Walder los. Galopp!

Irgendwo wird schmetternd zum Angriff ge-
blasen, oder war es ein Zweiklanghorn auf
der nahen Autobahn?

Alle Maschinen volle Pulle! Ich finde sogar
den vierten. Er liegt im Hinterzimmer, man
erreicht ihn ohne den Leerlauf zu betreten,
sozusagen durch eine Art Tapetentir. Viele
werden nie auf ihn kommen!

Die Bauern auf den Feldern wenden statt
des Heuves ihre Képfe.

Noch nie in der Geschichte dieses Feldweges
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wurde er mit neunzig Sachen genommen.
Des bin ich sicher, ist er doch héchstens fir
dreiflig gut. Aber meine Wirbelsdule héngt
wie schwerelos im von Gummiseilen durch-
zogenen Stahlrohrsitz, kein Sto8 dringt zu

ihr durch.

Es ist, als hdtten die Rdder bereits vom Bo-

~den abgehoben. Ich drehe am Knippel, aber

sie reagieren noch und beweisen Boden-
kontakt.

Der Aufbau schwankt, ich werde wie auf
einem Wellenkamm vorangespilt. Im vierten
laufen die Maschinen ruhig, das gesamte Ge-
rassel spielt sich in angenehmen Frequenzen
ab.

Auf vier PlattfiBBen, vorschriftsmaig mit nur
0,7 ati gefillt, schwankt der Kahn Gber L&-
cher, Furchen, durch Schotter und Sand.
Wenn man auf die Hupe driickt, dann schreit
das Auto auf, als hdtte man ihm auf den
Schwanz getreten — erst ein-, dann zweistim-
mig oder alles durcheinander, wie ein exo-
tisches Tier.

Man fdhrt es ja auch nicht, man reitet es wie
ein Kamel, das hochbeinig in langen, wellen-
férmigen Schwingungen vorwdrtsstirmt.
Hee! Da ist der Weg zu Ende!

Er mindet in eine Schlammkuhle, hinter der
ein Higel ansteigt, mal mit Heidekraut, mal
mit Buschwerk, mal mit nichts als mit Sand
bewachsen.

Ich ziigle mein Gefdhrt, im zweiten bremsen
es die Motoren runter, im ersten (mein Gott,
er ist nicht synchronisiert!) watet es gelassen
durch den Pfuhl, steigt ohne Anlauf am Hang
empor, bricht durchs Unterholz, neigt sich,
ohne umzufallen, mal hierhin, mal dahin,
und steht schlieBlich oben auf dem Hugel.
Die Motoren kéduen brummend wieder —
Héhe 304 genommen! Ich blicke ungldubig
zuriick.

Uber Baumsfimpfe, durch Sandhaufen und
Strducher, Grdben und schiefe Ebenen ist
das Auto einfach raufgelaufen, ohne auch
nur einmal Theater zu machen.

Es ist raufgelaufen, es ist plattfiBig hoch-
gelatscht wie Don Camillo, ohne ein ein-
ziges Mal mit den Lungen zu pfeifen. Jetzt
steht seine dunkle Silhouette einsam, aber
erhebend vor dem pastellfarbenen Horizont,
man miBte es filmen und mit Musik unter-
legen — irgendjemand wiirde weinen.

Uber dem offenen Rolldach kreist ein Bus-
sard. Ich schlage auch das rechte Tirfenster
auf und lasse den Wind, der Gber die Heide
weht, an meiner Nase vorbeiziehen. Unter
mir bebt der Kérper eines tatenfrohen Tieres.
Ich lege den ersten Gang ein, reifle die Zigel
nach links und trabe den Higel hinab auf
eine Sandkuhle zu, aus der sich ein zweiter
bewaldeter Higel erhebt.

Die Motoren treiben das Auto an allen
Vieren an, und sie driicken mit ihrer Last
jeder auf eine Achse. Keines der vier Rader
dreht durch, ein jedes saugt sich am unter-
schiedlichsten Grund fest und klettert anpas-
sungsfdhig dariberhin. So dhnlich mu eine
Fliege funktionieren, die kerzengerade an
der Wand hochléduft. ..

Unter Last arbeiten die Motoren auch im
ersten Gang mit ertréglichem Gerdusch.
Dieser Gang wandelt die zweimal zwélf PS
in Ochsenkrdfte um, @Bt das Auto im FuB3-
géingertempo berall rauf- und durchlaufen
und kann beim Anfahren auf ebener, glatter
Strafle getrost Ubergangen werden. Um so
erstaunlicher ist es, daBl ein vierter Gang vor-
handen ist, der wie ein Schnellgang wirkt.

(Fortsetzung Seite 32)



FUR
MANNER,
DIE
PFEIFE
RAUCHEN

FORTSETZUNG

FE dahinter steigt ein Higel an, mal mit Heidekraut,

mal mit Buschwerk, mal mit nichts als mit Sand be-
wachsen . . .*

Mit seiner Hilfe zieht man auf der Autobahn
die Gesichter von Leuten in die Lénge, die
der Meinung sind, von einem wildgewor-
denen 2 CV genarrt zu werden.

Der Tacho geht bis neunzig, das Auto Uber
hundert — und an Steigungen kommt es
kaum aufBer Puste.

Ich fahre unter den Bdumen hindurch, dieser
und jener Zweig kommt durchs offene Dach
herein. Ich schldngele mich durch die Stémme
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wie durch einen lrrgarten, stoe auch mal
zurick, suche einen anderen Ausweg und
klettere dabei den Berg hinauf.

Oben angelangt, entdecke ich einen Holzab-
fuhrweg. Er ist tiefgefurcht und lediglich
treckertauglich.

Ich gehe ihn an, sitze bald vorne auf, aber

die Hinterrdder ziehen die Karre wieder zu-.

rick. Ich nehme die eine Furche zwischen die
Rader und klettere so auf den hohen Graten
dahin, bis vor ein Schlammloch, in dem zer-
wilhlte Aste liegen.

Hier hat ein Trecker festgesessen.

Das Wasser lduft mir im Munde zusammen.
Ich halte nur kurz an, um vom zweiten in
den ersten gehen zu kénnen. Und dann
sage ich:

«Ho-la!” und das Kamel watet hindurch, bis
an die Radnaben im Morast versinkend.

Es ist wirklich, als ob es lduft; nein, es
latscht — das ist der einzig passende Aus-
druck dafir.

. Diesem Auto zuliebe kénnte man auswan-

dern, dahin, wo ein Mann immer gern hin-
mochte, von dem er aber nicht weis, wo
es liegt.

Es ist ein Land, das man auf dem Ricken
eines solchen Wagens durchquert, einsam,
ein Liedchen pfeifend, auf die Stelle war-
tend, an der man siedeln méchte. .
Man féllt Bdume und baut sich eine Hitte,
jagt und fischt und féngt ein Wildpferd ein.
Man sitzt auf seiner lehmgestampften Ter-
rasse unterm Schilfdach im selbstgeschnitzten
Schaukelstuhl, und eines Tages lduft einem
ein Mddchen zu, das von jenseits des Flusses
stammt.

Oder ein kleiner Hund, der ebenso anhéng-
lich ist. Das sind so Gedanken, die einem
ganz von selber kommen, wenn man tage-
lang so gut wie einsam mit.dem Citroen Sa-
hara durch die Heide stolpert.

Man wuBte schon lange nicht mehr, daf3 die
Welt nicht nur aus Asphalt und Beton, aus
Schildern und Polizisten besteht.

Wenn irgendwo in der Welt ein Siedler dem
alten T-Modell nachweint, dann soll er sich
rasch die Trdnen abwischen und sich einen
Sahara kommen lassen. Aber Sie und ich,
wir sind keine Siedler irgendwo in der Welt,
wir sind auch keine Legiondre am Rande der
Wiiste. Wir sind auf Stralen angewiesen,
auf Leitlinien, Umleitungen, Gegenverkehr,
Uberholverbot und Stoppstellen. Wir sind
ganz arme Wichte, denen auch noch das
Pfeifereinigen zu viel wird, weshalb wir un-
seren  Knastkolben mit der néchstbesten
Filterzigarette zu betrigen bereit sind. Ich
kann lhnen die Gefihle nicht beschreiben,
die in mir zu kreisen begannen, wenn ich
frohmorgens die beiden Starter betdtigte.
Und je offensichilicher die Leute grinsten,
denen ich mit meinem Kamel begegnete, um
so mehr bedauerte ich sie, die gar nicht be-
merken, da8 sie mit einem Magnet unterm
Hintern auf Leitschienen durch die Welt be-
wegt werden.

Ein Sahara ist etwas, das einem der Arzt ver-
ordnen sollte, er entspannt, lGutert, beruhigt
und weitet den Horizont. Spétestens am drit-
ten Tag sind die Nerven so gefestigt, daf3
sie_unter dem Krach, den daos Auto macht,
nicht mal ins Vibrieren geraten.

Und auch die ganz alte Hose gehort zur
Seelen-Therapie. Der Sahara ist zwar ein
Auto, aber ein tiefsinniges, hintergrindiges.
Man méchte ihm am Abend ein Bindel Heu
vor die Schnauze legen. ,He!” und ,Ho!” zu
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ihm sagen und ihm einen Klaps auvi die
blecherne Lende geben.

Was habe ich nicht alles mit ihm angestellt!
Man kann ihn auch mit einem Motor fahren.
Durch Umlegen eines Hebels am Getriebe-
tunnel mit dem Frontmotor, und durch pri-
mitives Festklemmen der Kupplung am Front-
motor, nur mit dem Heckmotor.

Den Frontmotor benutzt man zum ruhigen
Marschieren, man féhrt dann praktisch den
Clochard, den 2 CV. .
Soll es aber nur der Heckmotor sein, etwa
zum Herausarbeiten aus einem Hindernis,
oder wenn der Frontmotor wegen Spritman-
gel ausféllt, dann mu8 man halt aussteigen
und die vordere Haube hochheben, um den
Frontmotor gewaltsam auszukuppeln. Er
dreht sonst leer mit, was den Heckmotor un-
nétig Kraft kostet. Ich habe sie immer alle
beide laufen lassen. Zweimal zwélf PS und
zweimal Krach gehéren halt zu dieser
Kutsche.

Die Radhaftung in schnell gefahrenen Kur-
ven ist nur noch mit ,sagenhaft” zu bezeich-
nen. Die vier angetriecbenen Rdder denken
gar nicht ans Wegwischen, obgleich sich der
Aufbau alle Mihe gibt, eine Rolle zum kur-
venduBBeren Rand hin zu machen. Und wenn
man noch so sauber rechts féhrt, der Gegen-
verkehr gerdt in Kurven stets in Panik, und
zart besaitete FuBgdénger schlieBen die
Augen.

Auf unméglichen StraBBen, wie man sie in
eben erstellten Wohnvierteln noch antrifft,
deren Bewohner mit hochgekrempelten Ho-
senbeinen zur Bushaltestelle stelzen, ist der
Sahara jedem anderen Automobil an Ge-
schwindigkeit Uberlegen. Er bigelt jede
Mondlandschaft glatt. Mit zwei Motoren ge-
fahren, brauchte er im gemischten Verkehr
(StraBe und Gelénde) am Ende meiner.Rech-
nung 9 Liter auf 100 Kilometer.

Die Bodenfreiheit ist gewaltig, die R&der
laufen auf Stelzen, nur muBB man im Gelénde
durch gleichméfliges Fahren ein Aufschau-
keln vermeiden, durch das sich die Boden-
freiheit rapide nach unten veréndern kann.
Dem glatten Wagenboden (auch die Moto-
ren sind gut und stabil nach unten abge-
deckt) kann man aber manche Rutschpartie
zumuten. Was der Schara macht, das ist
mindestens das gleiche, wie die Geldnde-
leistung eines Jeep-Ghnlichen Kubelwagens.
Aber er macht es im Gegensatz zu einem

_solchen mit Limousinen-Komfort, man sitzt

weich, warm und trocken dabei.

Es ist ein verricktes Ding, dieses Ding.

Am Anfang hélt man es fir eine Mondraokete
oder fir eine Dreschmaschine, und am Ende

* fur ein Pferd oder ein Kamel.

Und nach einigen Stunden Geldndefahrt be-
ginnt man ein Gesprdch mit ihm...

Sie halten mich fir ein bifichen verriickt, wie?
Es steht Ihnen frei. Spdtestens dann, wenn
Sie mal tagelang mit dem Sahara in freier
Wildbahn herumgestromert sind, werden Sie
lhre Meinung korrigieren. Aber es ist ein
selteneres und schwieriger zu realisieren-
des Vergnigen, als etwa ein Flug nach den
Kanarischen Inseln.

Die Autoverleiher werden dos Ding nicht
fihren, neu kostet es Uber neuntausend
Mark, und die Bundeswehr féhrt offene,
knUppelharte Zweitakter.

Aber ich, ich hatte vierzehn Tage lang ein
Kamel vor der Tir, und die Leute haben mich
for eins gehalten. Es war eine kostliche Zeit...

B. Busch




