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Es gibt in einer Zeit allgemei-
- ner Teuerungen nicht mehr all-
~ zu viele Méglichkeiten, sich be-
sonders preiswert zu motori-
sieren. Und wer gar den Ent-
schluB gefaBt hat, fur das ei-
gene neue Auto spirbar we-
niger als 5000 Mark auszuge-
ben, kann das Angebot fast
an einer Hand abzéhlen: Fiat
500, 770 und 850 bieten sich
innerhalb dieser Gruppe an,
der R 4 von Renault, der VW
1200 A und — ebenfalls Volks-
wagen im eigenen Land — der
2 CV von Citroen. Von diesen
- sechs Autos ist der kleine Fiat
. mit einem Preis von knapp
- 3800 DM mit Abstand der bil-
ligste, und mit ebenso groBem
- Abstand ist der Citroen der
~ originellste — zumindest in
- samtlichen Exportlandern. In
Deutschland konnte sich das
- franzésische Billig-Mobil im
- Laufe der Zeit einer besonders
.~ starken Image-Aufwertung er-
freuen, denn ungeachtet seiner
- durchweg geringen Kosten
- gilt das noch mit freistehen-
' den Scheinwerfern ausgerii-
- stete Auto nicht als Arme-
Leute-Geféhrt, sondern viel
- eher als Statussymbol fiir ge-
 pflegten Lebensstil, in dem
.~ andere erstrebenswerte Dinge
nicht zugunsten eines even-
tuell zu teuer erkauften Wa-
- gens zweitrangig werden oder
- gar vollig in den Hintergrund
treten. SchlieBlich ist der auf
-ungewohnlich groBen Radern
" und extrem diinnen Reifen rol-
“lende Primitiviing fahrende
- Dokumentation fiir intellektu-
“elle Grundelemente; dem 2
- CV-Fahrer traut man Fremd-
- sprachenkenntnisse oder auch
- politische Bildung viel eher zu
 als vielen anderen Leuten, die
. fur ihr Auto viermal so viel
- oder noch mehr zahlen. Kein
- Wunder also, daB der 2 CV
_in bestimmten Kreisen in ist,
und kein Wunder auch, daB
“er immer dann haufiger im
‘deutschen StraBenverkehr in
Erscheinung tritt, sobald eine
‘Universitat in der Nahe ist.
‘Feinde hat der kleine Citroen
natiirlich auch, und nicht gera-
‘de wenige. Sie belacheln sei-
e ulkige Karosserie, und sie
schimpfen, daB er mithsam die

Berge hochkeucht und auch
sonst den Verkehr behindert.
Denn im Geruch besonders
trager Beschleunigung und
allergroBter Steigungs-Antipa-
thie wird der 2 CV wohl im-
mer stehen; mehr als Leistung
traut man ihm wohl noch eine
gute Placierung bei einem
Schonheits-Wettbewerb zu.

Starkerer Motor

Dabei hat sich gerade unter
der Motorhaube einiges getan.
Der 2 CV 6, der nach franzs-
sischer Steuer-Order eigent-
lich ein 3 CV ist, unterscheidet

in Beschleunigung und Héchst-
geschwindigkeit bedeuteten —
gemessen namlich am Ur-
Déschwoh, der mit 375 Kubik-
zentimetern Hubraum und gan-
zen 9 PS auf die Strecke ge-
schickt wurde. Insofern kommt
man auch kaum umhin, dem
seit Uber 20 Jahren bestehen-
den 2 CV eine Gratulation be-
sonderer Art auszusprechen;
nach dem jetzigen Stand ist er
das einzige Auto der Welt, das
im Laufe der Zeit tber dreimal
so stark wurde.

Zu starkes Handeklatschen
ware dennoch uberflussig,
denn auch 28 PS sind absolut
gesehen fiir ein knapp 600 Ki-

len spielen, wohl aber gut im
VerkehrsfluB bleiben kann, In
den meisten Fallen ist man bei
voller Drehzahlausnutzung des
bis Gber 7000 Touren bei Kraf-
ten bleibenden Boxermotors
sogar schneller als der durch-
schnittliche Uberlandverkehr
und kommt kaum umhin, zu
Uberholen. Dabei erweist sich
der dritte Gang als besonders
nutzlich: Er reicht bei knapp
Uber 7000 U/min bis exakt 100
km/h, was fiir ein 0,6 Liter-
Auto eine respektable Spann-
weite bedeutet. Uber 100 tut
sich der 2 CV 6 erwartungsge-
mab schwerer; nach langerem
Anlauf schafft man 111 km/h

Citroen Citroen Renault Fiat Austin

ZUM VERGLEICH 2CV6 | Dyane6 4L 500 Mini 850
Hubraum ccm 597 597 845 499 848
Leistung PS/U/min 28/6750 32/6750 34/5000 18/4600 34,5/5500
Preis DM 4597 — 5346.— 4850.— 3730.— 5261.—
Beschleunigung in sec
0 bis 40 km/h 52 54 48 6,4 4.6
0 bis 60 km/h 9,5 10,0 9,1 14,8 90
0 bis 80 km/h 16,1 17:2 16,2 33.7 17,3
0 bis 100 km/h 31,6 314 291 — 34,8
1 km mit stehendem Start 449 45,3 43,9 52,5 45,0
Hochstgeschwindigkeit  km/h 11,1 116,0 121,6 97,0 116,5

sich von seinem schwacheren
Bruder, dem 2 CV 4, durch
einen Mehr-Hubraum von 167
Kubikzentimetern und ein Lei-
stungsplus von 4 PS. Fir die
Besitzer einer neuen Dyane 6
oder eines Ami 8 ist dieser
Motor ein alter Bekannter,
denn er entspricht bis auf ein
geringfugig reduziertes Ver-
dichtungsverhaltnis und einen
Einfach-Vergaser exakt jenem
Triebwerk, das mit einer Lei-
stung von 32 PS in diesen mo-
derneren Modellen Dienst tut.
Im 2 CV 6 hielten die Citroen-
Techniker freilich eine leichte
Drosselung fiir angebracht;
man ging in der Nennleistung
herunter auf 28 PS, sorgte al-
lerdings damit dennoch fur die
stérkste Ente, die es je gab.
Dazu muB man wissen, daB
die kleinen Citroen-Autos noch
vor wenigen Jahren genau halb
so stark waren und daB auch
diese damaligen 14 Pferde
eine gravierende Verbesserung

logramm wiegendes Auto nicht
besonders viel. Trotzdem muB
man sagen, dafB die fritheren
2 CV-Zeiten des Fahrens in
sténdiger Demutshaltung ein-

deutig vorbei sind. So be-
Vorziige

® Sehr guter Fahrkomfort

® Gute Sitze

® Sparsamer Motor
® Fir den Hubraum ordentliche
Fahrleistungen

Nachteile

® | autes Motorgerausch

® Drehzahlabhangige Heizung

® Drohnneigung der Karosserie
auf Kopfsteinpflaster

schleunigte der bei hohen
Drehzahlen laut wie ein Sport-
flugzeug knatternde Zweizylin-
der das diinnwandige Mobil in
16,1 s auf 80 km/h und in
31,6 s auf 100 km/h, womit man
zwar keine dominierenden Rol-

— mehr wird es nur bei lan-
gerer Bergabfahrt. In der
Hochstgeschwindigkeit  zeigt
sich der 2 CV 6 der 32 PS-
Dyane auch am deutlichsten
unterlegen — in der Beschleu-
nigung ist er aufgrund seines
geringeren Gewichts eine Nu-
ance besser (siehe auch Ver-
gleichstabelle). Besser waren
auch die Werte, die auto motor
und sport bei den Verbrauchs-
messungen registrierte: Der
stark motorisierte 2 CV unter-
bot die ebenfalls schon sehr
sparsame Dyane 6, die das
Testprogramm vor rund einem
halben Jahr durchlief, um fast
einen Liter.

Insgesamt muB man die Ver-
brauchsziffern, die bei haufi-
ger Ausnutzung der Leistung
zustande kamen, als unge-
wohnlich niedrig bezeichnen,
denn bei einem Testverbrauch
von nur 6,4 Liter/100 km kon-
sumierte der 2 CV 6 nur etwa
die Halfte von dem, was in der
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Mittelklasse als sparsam gilt.
Und obwohl der Tank nur l&-
cherliche 20 Liter fafit, hat man
einen akzeptablen Aktions-
radius von rund 300 Kilo-
metern.

Der geringe Treibstoff-Appe-
tit ist es wohl auch, der den
2 CV-Besitzer daruber hinweg-
trostet, daB der so gentugsame
Antrieb einige Eigenarten ent-
wickelt, an die man sich —
von biirgerlicheren Autos kom-
mend — erst gewdhnen muB.
In diesem Zusammenhang ist
an erster Stelle seine Laut-
starke zu nennen, die sich
nahezu ungefiltert der Passa-
gierzelle mitteilt und die ober-
halb von 90 km/h eine Unter-
haltung schon im Keime er-
sticken 1a6t — ganz beson-
ders, wenn sich Steigungen
auftun und die Fullung ober-
halb der beiden 74 Millimeter-
Kolben intensiviert wird. Lan-
ger wahrende Ruhepausen darf
man sich auch von geruhsamer
Fahrt nicht versprechen, denn
unterhalb von 3000 Touren gibt
sich der kleine Zweizylinder
ziemlich kraftlos und verlangt
nach einem kleineren Gang,
der den Gerauschpegel Uber
die héhere Drehzahl wieder
auf den Normalwert ansteigen
laBt. Immerhin muB man zu-
geben, daB3 der Ton vertrauen-
erweckend und sogar kraftvoll
klingt, allein im ersten Gang
sorgen Ubergelagerte Ge-
triebegerdusche fir ein un-
schénes Winseln. Ohnehin ist
mit dieser ersten Fahrstufe nur
wenig Staat zu machen, denn
eigenartigerweise hat man erst
im zweiten Gang das Gefuhl,
Beschleunigung zur Verfuigung
zu haben. Dieses Gefiihl er-
klart sich mit einer weiteren
Eigenart des Citroen-Motors,
namlich seiner vergleichsweise
riesigen Schwungmasse: Ein-
mal grundlich mit hohen Dreh-
zahlen versorgt, wie es nach
Ausdrehen des ersten Ganges
der Fall ist, vermittelt die auch
nach der Schaltpause vorhan-
dene kinetische Energie spon-
tansten AnschluB im darauf-
folgenden Fahrbereich. In der
Praxis bedeutet dies einen
wahren Ruck nach vorne und
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Von den beiden Zylindern, die in klassischer Boxer-
Anordnung gehalten sind, ist im Motorraum des 2 CV nicht
viel zu sehen. Ganz im Gegenteil beherrschen Zusatz-
aggregate das Blickfeld: ein grofSer Luftfilter, eine
Wechselstromlichtmaschine und auch der Oleinfiillstutzen.
Die Scheinwerfergliser lassen sich ohne Werkzeug
demontieren und vom Innenraum aus verstellen. Der Tacho-
meter zeigte erstaunlich genau an — wenn er 100 km/h
signalisierte, bewegte sich die Ente mit ehrlichen 101,
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- bereich

- schwer

ein kurzzeitiges Beschleuni-
gungsvergniigen, wie man es
sonst nur in wesentlich star-
keren Autos erlebt. Das gut
gestufte Getriebe 4Bt sich
leicht und exakt schalten, wenn
auch an vollig anderer Stelle
als Ublich. Nach kurzer Zeit
der Gewohnung kann man aber
der neben dem Armaturenbrett
ins Freie mundenden Kriick-
stock-Schaltung lediglich vor-
werfen, daB sich zweiter und
vierter Gang bei entspannter
Sitzposition nur mit einer Ver-
beugung nach vorne einlegen
lassen. Am charakteristischen

Mangel der Synchronisierung
hat sich leider im Laufe der
Jahre nichts geandert; noch
immer 1aBt sich der erste Fahr-
nur bei stehendem
Auto ohne Kratzgerausche ein-
legen.

Dinnes Blech

Wenn man ein viertiriges
Auto mit nur 435 oder 600 ccm
Hubraum motorisieren will, ist
dringlichstes Anliegen, daB vor
allem die Karosserie nicht zu
wird. Den Citroen-

Technikern muB man diesbe-
zlglich ein besonderes Kom-
pliment machen, denn dieses
typisch franzésische Auto ist
nicht nur mit vier Tiren, son-
dern auch mit respektablen
Abmessungen versehen, ohne
daB das Gewicht iiber 600 kg
stieg. Wunder sind freilich auch
im 2 CV nicht moglich, und so
tritt klar und unverblimt zu-
tage, warum auch die kraftiger
motorisierte Ente so leichtge-
wichtig geblieben ist: Alle
Blechstarken sind, wie bei-
spielsweise die in Offen-Posi-
tion nach allen Seiten verwind-

und verformbare Motorhaube
beweist, duBerst minimal, und
genau das, was in durchschnitt-
lichen Autos an Antidréhn- und
Polstermaterial investiert wird,
gibt es im CV 2 nirgends. Of-
fenliegende Tirscharniere sto-
ren in der franzosischen Billig-
klasse ebensowenig wie primi-
tive Innenverkleidungen oder
mit nacktem Metall ausgeschla-
gene Kofferraume. Und wer
sich davor ekelt, das TurschloB
bei seiner Funktion exakt be-
obachten zu kénnen, ist offen-
sichtlich genau eine Nuance
zuviel Asthet. Davon abgese-

hen, sind auch Sicherheits-Fa-
natiker im 2 CV 6 unerwiinscht,
denn an inneren Sicherheiten
bietet das dunnwandige Auto
nicht viel mehrals eine zierliche
Brustplatte auf dem Lenkrad,
eine Plastikeinfassung der Ab-
lage unter dem Armaturenbrett
und einen gepolsterten Ziind-
schlissel. Immerhin aber hat
Citroen sehr viele Vorkehrun-
gen getroffen, um einen Unfall
gar nicht erst entstehen zu
lassen: Der 2 CV 6 beeindruckt
durch bestmoglichen Gerade-
auslauf, sicheres Kurvenver-

halten und gute Bremsen, die

dem 600 Kilo-Auto auch bei
scharfer Fahrweise jederzeit
gewachsen sind. Gewdhnungs-
bediirftig ist die beim schnellen
Kurvenfahren entstehende Sei-
tenneigung der Karosserie —
ganz besonders fiir eventuelle
Zuschauer, die in der Regel
Schlimmes  vermuten  und
schnell hinter B&umen oder
Hauswanden Schutz suchen.
Fir den eindeutig starker am
Geschehen beteiligten Fahrer
bedeuten solche Aktionen
kaum mehr als eine Verlage-
rung des Korpergewichtes;
man muB} dem von Natur aus

untersteuernden 2 CV nur ei-
nen kraftigen Lenkeinschlag
zubilligen und Gas geben. Die
guten Fahreigenschaften be-
halten ihre Gultigkeit auch bei
erschwerten Bedingungen; der
serienmaBig mit Michelin X-
Reifen des Formats 125—15
bestiickte Citroen erweist sich
als wahrer Meister auf ver-
schneiter Piste und erklimmt
mit dieser Reifen-Bestickung
steile Hange, an denen viele
konventionell gebaute Autos
selbst mit Spike-Reifen Miihe
haben. Unproblematisch ist
auch das Uberfahren jener
Schneematsch-Reste, die sich
kurz vor dem endgiiltigen Ab-
tauen gern in der StraBenmitte
auftirmen; unbeeindruckt von
plétzlich auftauchenden Hin-
dernissen laBt sich der 2 CV
sauber in der Spur halten und
mit der notigen Exaktheit len-
ken. Die Lenkung selbst funk-
tioniert mit relativ kurzen We-
gen; mit 2,5 Umdrehungen von
Anschlag zu Anschlag ist sie
ziemlich direkt, aber auch rela-
tiv schwergéangig. Insofern eig-
net sich der 2 CV auch weniger
gut fur reinen Stadtverkehr,
denn abgesehen davon, daB
er kein Muster an Ubersicht-
lichkeit ist, spricht auch die
speziell beim Rangieren einige
Miihe erfordernde Lenkung ge-
gen vorherrschenden City-Be-
trieb. Unibertroffen ist, zumal
in dieser Hubraum- und Preis-
klasse, der Fahrkomfort, der
das skurrile Automobil fir
weite Ausflige mehr pradesti-
niert, als man eigentlich mei-
nen méchte.

Tatsachlich ist der kleine Ci-
troen seiner Konkurrenz in die-
sem Punkt am deutlichsten
Uberlegen, und als Fahrer
fahlt man sich eigentlich um
so wobhler, je schlechter die
StraBen werden. Die gut ge-
polsterten Sitze sind an die-
sem Wohlleben nicht ganz un-
beteiligt; nachdem man sich
durch die schmale Tiur ge-
zwéangt und in den hautsym-
pathischen Stoffen Platz ge-
nommen hat, verspirt man we-
nig Lust, schon bald wieder
auszusteigen. Zumal auch
sonst fur Gemautlichkeit ge-
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sorgt ist: Luft 1aBt sich an al-
len nur erdenklichen Stellen
ins Wageninnere schaffen,
durch das in zwei Positionen
arretierbare Rolldach, durch ei-
nen breiten EinlaB in Héhe des
Armaturenbretts und nicht zu-
letzt durch jene typischen
Klappfenster, die ebenso zu
den charakteristischen Merk-
malen dieses Autos zahlen wie
seine Kotfligelrundungen.

Die Heizung funktionierte bei
Temperaturen um null Grad
vollig ausreichend; strenge
Kalte laBt das Wageninnere
allerdings nicht mehr bullig
warm werden. Man fahrt dann
besser mit Mantel.

d

Ganz sicher trégt der auBer-
gewohnlich gute Fahrkomfort
entscheidend dazu bei, daB

sich typische 2 CV-Fahrer trotz
bescheidener  Motorleistung
gerne auf langwierige Exkur-
sionen begeben. Sie fahren
von Miinchen nach Hamburg,
von Stuttgart nach Istanbul
oder einfach rund um die Welt
— und das bei relativ geringem
finanziellem Einsatz. Mit dem
2 CV 6 koénnen die Freunde
des Hauses derartigen Aben-
teuern mit groBerer Kraftreser-

ve, aber kaum gestiegenen
Kosten entgegensehen. Er ko-
stet 4600 Mark, 1aBt sich mit
6,5 Litern Benzin 100 Kilome-
ter weit bewegen und schont
seinen Besitzer auch mit Uber-
weisungen an das Finanzamt.
Gefahr, zum Gegner der Hub-
raumsteuer zu werden, besteht
hier in keiner Weise: Schon
mit 86 Mark pro Jahr ist man
dabei. Klaus Westrup

Technische Daten und Mef3werte

aut
e B 8/971

Tkm im V.G -
jab 40 km/h I'.

m“nnH 48,25 2 74,7 km/h mn




