Citroén 2 CV Charleston
’ V .Sie schnatterte aufgeregt mit dem Liifterrad, dann stob S|e
in wilden Spriingen davon, bevor sie abhob und schwebte...
Fritz B. Busch hat der Ente, zehn Jahre nach Produktions-
auslauf, in seinem Museum ein Denkmal gesetzt. Hier sein
Bericht tiber das liebenswiirdigste Modell, den Charleston




Nach oben hoffen: Bei schonem
Wetter bietet der 2 CV
Frischluftgefiihle wie ein Cabriolet
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as isses doch! Vier Tiiren und ein Roll-

dach, als wir’s eine Cabrio-Limou-
sine, und kein Schlaglochgepolter mehr in
unserem ewig halbfertigen Neubauviertel
im Hamburger Umland.

,Als obste schwebst,” sagte meine
Tochter. ,Is das’n Eigenbau?” fragte mein
Nachbar, der noch gar nichts fuhr, nur Rad,
Spiter kaufte er sich ein Goggo-Coupé,
zweifarbig. Die Kinder mussten
immer zuhause bleiben, weil sie beide
inzwischen grofier als fiinfzig Zentimeter
waren. Das ist lange her, vor vierzig Jahren
mag das gewesen sein, als ich in meinem
Fahrbericht ,Der letzte Clochard” iber die
Ente schrieb:

,Der 2 CV ist ein Kleinwagen mit dem
Innenraum eciner Taxe, dem Federungs-
komfort eines Sechszylinders, der Robust-
heit eines Traktors und dem Benzinver-
brauch einer Isetta. Aber die Leute lachen
nun mal tiber Dinge, die sie nicht begrei-
fen”

Ich schlief im Geist mit ihr unter einer
Briicke und blickte jedem Sechszylinder
verichtlich nach. Sie war das T-Modell je-
ner Jahre. Henry Ford hitte sie nicht bes-
ser machen kénnen. Hatte er nicht im Jahr
1909 gesagt (man kann es nachlesen):

,Ich beabsichtige, ein Automobil fur
die Menge zu bauen. Es wird grofl genug
sein, um die Familie mitzunechmen, aber

Historie

1948 Prasentation des Ur-Madells
2 CV A mit9 PS und 375 cm?
1949 Beginn der Serienfertigung
1951 Fourgonette-Version, auch Kas-
tenente genannt, wird vorgestellt ,
1954 AZ-Baureihe mit 425 cm3und 12 |
. PS ergénzt das Ur-Modell
1961 2 CV A wird eingestellt
19702 CV 4 und 6 ersetzen die AZ- |
Modelle, 435 cm? und 23 PS oder 602
cm?, bis zu 29 PS
1981 Chgrleston-Ente in Zweifarb-
lackierung erscheint
1988 Einstellung der Enten-Fertigung
im Stammwerk Levallois
1990 Produktion in Mangualde/
Portugal wird ebenfalls eingestellt

r
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Als Ford
ware die

klein genug, dass e¢in einzelner Mann
es unterhalten kann” Das war das T-
Modell. Aber die Ente hat Ford dann
verschlafen. Als Ford wire sie ein
Welt-Auto geworden.

Damals hitten Abermillionen
Menschen sie gebrauchen konnen,
bis hinunter in den Senegal und rii-
ber nach Chemnitz, und erst recht
die Italiener. In ihr war Platz fiir drei
Generationen.Also hat auch Giovan-
ni Agnelli sie verschlafen und cin
Miuschen geboren. Und bei Licht
betrachtet hat Ferdinand Porsche
das Pferd beim Schwanze aufge-
zaumt und ganze zwei Tiren und
den Kofferraum glatt vergessen.

Ich hielt mir mehrere Enten hinterein-
ander, stets als Zweitwagen, gewiss, aber
nie spielten sie in unserem Haushalt die
zweite Geige. Die letzte war schwarz und
rot. Denn eines letzten Tages nannte man
sie nach jenem trotzig-frechen Tanz, der so
etwas wie der Abgesang der wilden Zwan-
ziger gewesen war, Charleston! Cake-
Walk, Ragtime, Jazz und Shimmy hatten als
Freudenspender ausgedient, und der Slow-
Fox geriet entschieden zu brav. Da brachte
der Charleston noch einmal Schwung in
die Bude. Fiir die im Sinkflug befindliche
Ente glich der Name einem letzten Auf-
wind.

Der Clochard als feiner Pinkel, so ganz
wohl fiihlte er sich wohl nicht in seiner
Haut, weshalb er alles daransetzte, seine
Herkunft nicht zu verleugnen. Er blieb
sich treu in all seinen Eigenschaften, und
was um ihn herum geschah, mag ihm nur
ein miides Licheln abgerungen haben. Je-
nes, dass alle Entenfahrer auszeichnete. Sie
ersetzten die fehlende Knautschzone
durch jenen defensiven Fahrstil, zu dem
sie diec Ente wohlmeinend animierte. Sie
wiirde ja sogar ihren eigenen Airbag aufge-
schlitzt haben, hitte man sie gegen irgend
ctwas gesetzt.

Einmal, als ich wieder mit ihr ‘unter
einer Briicke schlief (im Geiste neigen
Entenfahrer hiufig dazu), raunte der
Clochard mir ins Ohr: ,Genug ist besser als
zu viel, merk dir das!” Diese Weisheit ist
der Schliissel zur Zufriedenheit, Freunde,
merkt Euch das!

Ente ein
Weltauto
geworden.
Damals
hatten Aber-
millionen sie
gebraucht

Ich machte sie mir
schnurstracks zu Eigen, stets
auf der Suche nach Erleuch-
tung, wie ich nun mal bin, eil-
te nachhause und sagte zu
meiner Frau: ,Morgen fahren
wir mit der Ente nach Italien.
Auf Elba soll der September
besonders schon sein.”

Sie stutzte nur einen Wim-
pernschlag lang, dann begann
sie zu packen. Sie holte mei-
ne ilteste Cordhose aus dem
Schrank, etliche verfilzte Pull-
over und amerikanische Holz-
fillerhemden, dazu die ausge-
latschten Turnschuhe und den Girtel, den
ich aus der Kriegsgefangenschaft mitge-
bracht hatte. Sich selbst riistete sie azhnlich
aus, ohne verhindern zu konnen, dass sie
noch immer blendend in diesen Klamot-
ten aussah, und dann schlossen wir unse-
ren Sechszylinder gemecinsam, dabei hin-
terhiltig grinsend, in der Garage ein.

Einen Fehler machten wir dennoch.
Am Tag vor der Abreise lieR ich ein Radio
einbauen. Ich triumte vom offenen Roll-
dach, warmem Wind und italienischen Me-
lodien. Das klappte auch. Wir fuhren heite-
ren Gemiits bis Santa Margharita und wur-
den dabei spirbar jiinger. Dann riber
nach Elba, kleine Pension am Meer, alles
paletti. Der Clochard schlief drauen un-
ter einer Platane. Aber am niachsten Mor-
gen war das Radio weg.

Das Radio war der Hauch zuviel gewe-
sen, zumal es eines der besten war. Welch
ein Stilbruch aber auch. Das hatte der Dieb
ganz richtig erkannt und uns geraten,
kiinftig selber zu singen. So wurde die
Ruckfahrt zu einem unvergesslichen Erleb-
nis, denn wir genossen nun wirklich Ente
pur und vermissten nichts, aber auch gar
nichts. Wir fiihlten uns so frci wie Ruck-
sack-Touristen und schworen uns, ab so-
fort Ballast abzuwerfen, wann und wie im-
mer es ginge. Aber wie schnell vergisst
man solche guten Vorsitze...

Die Werbung fiir Konsumartikel aller,
auch der uiberfliissigsten Art, verleitet uns
doch immer wieder zu den abwegigsten
Verhaltensweisen. Ich will sie hier nicht
aufzihlen, zumal sie dem Leser bestens be-

I8 it einem Werbefoto (links) dokumen-
tierte Citroén den dezenten Sound

| des Zweizylindermotors; deutlicher
vernehmbar ging dagegen die Safari-
| Ente mit zwei Triebwerken zu Werke



Der 597 cm?
grolBe Zwei-
zylinder-Bo-
xer leistet in
der Charles-
ton-Ente
satte 29 PS.
Trotz reich-
lichen 2400
Millimetern
Radstand
gehtesin
Kofferraum
und Interieur
des2CV
ziemlich be-
engtzu




Von vorn
bis hinten
wird aus-
gepufft,
gebldse-
gekiihlt,
geschnieft

und

gerochelt

kannt sind. Dennoch habe ich zwi-
schendurch immer wieder mit Enten ge-
spielt, mit meinen eigenen, aber auch mit
Testwagen, von denen einer gar zwei Mo-
toren hatte. Vorne 13 PS und im Biirzel
dasselbe noch mal, woraus erhellt, dass es
vierzylindrige Enten zu kaufen gab.

,Die erste rote Kontrollleuchte er-
lischt, Frontmotor lduft. Also drehe ich
auch den zweiten Ziindschlissel bis zum
Anschlag - Heckmotor lduft! Ein Tritt aufs
Gaspedal, von vorne bis hinten wird nun
angesaugt, verdichtet, geziindet, ausge-
pufft und geblisegekiihlt, geschnieft und
gerochelt. Es ist, als befinde man sich im
Maschinenraum eines Frachtdampfers.
Der Riickspiegel ersetzt den Drehzahlmes-
ser. Im Augenblick vibriert er
mit  dreitausendfiinfhundert.
Drei, zwei, eins - los! Der Wa-
gen macht einen Satz und be-
schleunigt lirmend wie eine Ju
52, die auf die Schallmauer los-
galloppiert. Es muss eine Won-
ne sein, sie zu durchbrechen,
um jenseits von ihr Ruhe zu ha-
ben. Ich werde wie auf einem
Wellenkamm vorangespiilt,
umgeben von Gelinde der
Kampfklasse 1. Auf vier Platt-
fiRen, ein jeder wie vorge-
schriecben mit nur 0,7 atii ge-
fullt, bricht das feldgraue
Gehduse durchs Unterholz,
latscht alles nieder, wiihlt sich
durch den Sand, klettert iiber
Geroll, ist nicht aufzuhalten. Nach weni-
gen Minuten ist Hohe 304 genommen.An-
halten, ungldubig staunend zurtickblicken.
Die Motoren kauen, nein kiuen, brum-
mend wieder. Die Flanken beben. Welches
Tier reite ich, ein Kamel?”

So war das mit dem ,Sahara”. Ich habe
seine Heckklappe jlingst durch eine Ple-
xiglasscheibe ersetzt, damit meine Mu-
seumsbesucher mir glauben. Das Ding hat
tatsichlich zwei Motoren! Die wenigsten
wissen das. Sahara, weshalb dieser Name?
Nun, die Franzosen setzten sie bevorzugt

Ten years after

Klaus Westrup (iber seine Jahre mit dem 2 CV

Im Mai 1990 kaufte ich meinen letzten 2 CV, einen
der letzten iiberhaupt. Gunter von Biilow, damals
PR-Chef von Citroén in Deutschland, hatte zuvor
telefonisch verkiindet, es sei bald aus. Aus — das
bedeutete Produktionsende nun auch im portugie-
sischen Mangualde, wo der Deux Chevaux in sei-
nen beiden letzten Produktionsjahren noch ent-
stand. Aus — das hieB fiir den Liebhaber natiirlich
auch, schnell noch zugreifen. Etwas unentschlos-
sen wabhlte ich fiir den Technik-0ldie, der nun zu
einem Zeit-Oldtimer heranreifen sollte, die Farbe
weiB, kombiniert mit einem schwarzen Rolldach.
Zehn Jahre sind seit der Uberfiihrungsfahrt an ei-
nem schwiilen Mai-Nachmittag mit Einfahr-Tempo
90 auf der A 61 vergangen. Im August sprang die
Kilometerrolle auf 30 000. Die Distanz setzt sich aus

Feste Beziehung: Kiaus Westrup
und sein Citroén 2 CV

vielen kleinen Happchen zusammen, nicht aus
einer Dreiviertel-Weltreise. Wir sind mit Tempo 70
schon auf der Schwarzwald-Hochstrae gesehen
worden, auch im Elsass oder vor den Schwetzinger
StraBencafés. 2 CV-Treffen meiden wir, suchen
eher die Stille, sofern dies mit einem 2 CV iiber-
haupt maglich ist. Nicht einmal ein Radio lenkt ab
von der, wie der Sportjournalist Horst Vetten ein-
mal treffend schrieb, , selbstgewéhlten Monchs-
zelle”. Er meinte das Automobil schlechthin, doch
die wahre Mdnchszelle ist nur er geblieben, der

2 CV. Es gibt nur das zum Fahren Unerléssliche.
Entsprechend gering ist das Risiko, von Stérungen
heimgesucht zu werden. Der Oldruckschalter ging
kaputt, ebenso der Schlauch zwischen Benzinpum-
pe und Vergaser. Dem Rostfra wurde durch eine
Hohlraumversiegelung vorgebeugt. Er ist ein Old-
timer ohne Standschéden, wie sich gezeigt hat,
und seine Verlasslichkeit beruhigt. Kein Gedanke,

dass man nicht da ankommen wird, wo man hin-
mdchte. Das macht den Kopf frei fiir Beobachtun-
gen. Die Gebrauchtpreise sind enorm gestiegen,
fiir exzellente Exemplare werden bis 18 000 Mark
verlangt. Und man ist nur noch ganz selten unter
seinesgleichen auf der StraBe, der Gruf8 per Hand-
zeichen wird wieder wichtiger. Was wiinscht man
sich, nach zehn Jahren? Etwas mehr Sozial-Pres-
tige wiirde nicht schaden. Wenn ein alter MG mit
Tempo 80 unterwegs ist schmunzeln alle. Der 2 CV
bleibt das rollende Argernis, der Fahrer ein armer
Hund. Dass man ihn mit Vergniigen fahrt, so wie
mancher seinen Austin-Healey, das glaubt einem
kein Mensch. Nicht verzagen. Wir starten ins
néchste Jahrzehnt. Er wird sicher durchhalten,
Standschéden zeigt nur der Besitzer.



Der Citroén 2 CV Charleston
in auto motor und sport, Heft
21/1981: Der schlechte ¢, -
Wert hat natiirlich auch sein
Gutes. Denn hier hat man es
noch mit einem Automobil zu
tun, das gro und, ungeach-
tet seiner lacherlichen 597
Kubikzentimetern, selbstsi-
cher auf der StralRe steht und
bei dem keine Gefahr be-
steht, dall man es mit einem
anderen Fabrikat verwech-
selt. Die Bedienung des Roll-

Riickblick

dachs ist denkbar einfach,
und praktischerweise gibt es
zwei Stellungen: eine halb
gedffnete und eine ganz offe-
ne, bei der die Plane dann
wie eine dicke Wurst iiber
dem winzigen Heckfenster
liegt. Charleston fahren ist
speziell in dieser Form heson-
ders vergniiglich. Ein Auto-
mobil also wahrhaftig, in dem
das savoir vivre der Franzo-
sen immer noch seinen

vierrddrigen Beitrag findet,

ungeachtet der Tatsache
tibrigens, daB natiirlich auch
die Charleston-Ente sachlich
viele Nachteile hat. So bleibt
nach 32jahriger Enten-
produktion nur die ban-

ge Frage der Fans im

Raume stehen, wann

dieser Veteran vom
FlieBband denn nun

wohl eingestellt wird.

Die Antwort darauf ist zu-
mindest nicht beunruhi-
gend. Citroén weil3 es

Mit gedffnetem Rolldach erbreitet
der 2 CV wahre Cabrio-Hochgefiihle

Die Charleston-Ente
im auto motor und
sport-Fahrbericht
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Simpel-genial ist
der Offnungsme-
chanismus der Sei-
tenfenster: Die un-
tere Halfte kann
ganz hochgeklappt
(siehe oben) oder
mit einem Ab-
standshalter aus-
gestellt werden. Ein
weiteres liebevol-
les Detail ist der
Scheinwerfer




Die Ente

in Gegenden wie in Algerien cin,
wo sie letztlich auch beim Ruck-
zug noch gut vorankommen woll-
ten. %

Und dann die Ente als Zugvo- 1M Leben
wirklich
ankommt;
Genug ist
Immer
besser als
zuviel

gel. Fur die ,Motor Revue® wagte
ich dieses Abenteuer nach einer
Idee von Enten-Anbeter Klaus
Westrup. Da stand sie, eine stink-
normale Serien-Ente (aber doch
schon die mit 27 PS) mit Anhin-
ger-Kupplung. Ich ergriff die
Wohnwagendeichsel, und wih-
rend meine Frau dem Vogel ganz
vorne gut zuredete wie einem
Pferd, das zum erstenmal beschla-
gen wird, lief3 ich den Deichsel-
kopf blitzschnell auf ihren Biirzel
fallen.

Sie reagierte unverziglich, indem sie
sich erschrocken auf den Hintern setzte.
Kein Wunder, denn im Caravan-Bug hatte
cin ungenannt bleiben wollender Tier-
quiler zwei riesige Gasflaschen versteckt,
die zusammen 45 Kilogramm wogen. So
war eine Stiitzlast von 60 Kilogramm auf
die Ente niedergefahren, als wiirde sie
von einem Limmergeier begattet. Nach-
dem sie raus waren, stand der Zugvogel
wieder waagerecht, und wir konnten los-
fahren.

Ich legte den Gang ein und lieR die
Kupplung kommen. Die Ente schnatterte
aufgeregt mit dem Liifterrad und allen ihr
dafir zur Verfiigung stehenden bewegli-
chen Teilen, und dann stob sie in wilden
Springen, die jeweils von einem Schalt-
vorgang ausgelost wurden, davon, bevor
sie abhob und nur noch schwebte,
schwebte, schwebte. Der viel zu grole
Caravan schwebte gutmiitig mit, in der
Ebene mit miihelosen 80 km/h - und
dann im zweiten Gang, und kaum je im
ersten, iiber Fernpass und Reschen bis
hinunter nach Stdtirol. Unseren Gelinde-
wagen mit Turbodiesel hatten wir zu-
hause in der Garage eingeschlossen wie

lehrt dich,
worauf es

damals den Sechszylinder, als
wir nach Elba fuhren. Er hitte
den Caravan zwar auf den Ha-
ken genommen als wire er ein
Klappfahrrad, aber ich bin si-
cher, dass wir mit ihm nicht
halb so viel Spafl gehabt hit-
ten. So ist das mit den kleinen
Freuden.

Merk dir das, hatte der
Clochard gesagt, und echte
Clochards sind Philosophen,
von denen der Wohlstands-
mensch eine Menge lernen
konnte, wenn es dazu nicht
lingst zu spit wire. Der Be-
stand seiner grauen Zellen ver-
ringert sich von Modelljahr zu
Modelljahr.

Und ich beobachte seit Jahren, dass
auch die Enten-Population auf unseren zu
Renn- und Staustrecken mutierten
Straen im Aussterben begriffen ist. Das
war abzusehen, und deshalb hortete ich
in meiner  Spielkiste” (lauter 1:1-Modcllc)
drei Enten: eine Charleston, cine 2 CV 6
und eben jene mit den zwei Motoren. Wie
sonst sollte ich ruhig schlafen konnen?
Erinnerungen sind schlielich das einzige
Paradies, aus dem man uns nicht vertrei-
ben kann.

Leider geriet vollig in Vergessenheit,
mit welch bescheidener Zahl an Zylin-
dern, Kubikzentimetern und Pferde-
stirken man sich lustvoll fortbewegen
kann. Vorausgesctzt, das Gesamtkonzept
stimmt. Neulich sah ich noch einen zitro-
nengelben 2 CV in ecinem formidablen
Autobahn-Stau. Neben ihr, keinen Deut
schneller stehend, ein schwarzer Porsche
Carrera. Raten Sie mal, welcher Fahrer
am frohlichsten dreinblickte. Die richtige
Antwort lautet: der Fahrer der Ente -
auer mir nattirlich. Fritz B. Busch

Kaufberatung Seite 18

Dafen &'Fakte-n

Motor: luftgekiihlter Zweizylinder-
Boxermotor, Hubraum 597 cm?,
Bohrung x Hub 74 x 70 mm, Leis-
tung 29 PS bei 5750/min, max.
Drehmoment 39 Nm bei 3500/min,
Verdichtung 8,5:1, seitliche
Nockenwelle, Ventile tiber StoR3-
stangen und Kipphebel betétigt,
ein Solex-Registervergaser
Kraftiibertragung: Vorderrad-
antrieb, voll synchronisiertes Vier-
ganggetriebe, mechanisch
betétigte Einscheibenkupplung
Karosserie/Fahrwerk: Plattform-

rahmen mit verschraubter Karos-
serie, Einzelradaufhangung vorn
und hinten an Horizontalfedern
und Teleskopddmpfern, Zahnstan-
genlenkung, Scheibenbremsen
vorn, Trommeln hinten, Reifen-
groRBe 125 SR 15
MaBe/Gewichte: Radstand/Lénge
2400/3830 mm, Breite/Hohe
1480/1600 mm, Leergewicht 615 kg,
Zuladung 280 kg
Fahrleistungen/Verbrauch:
Héchstgeschwindigkeit 117 km/h,
0-100 km/h 41,8 s, Testverbrauch

6,6 Liter Super/100 km (alle

Werte auto motor und sport, Heft
21/1981)

Bauzeit/Stiickzahl: 1949-1990,
insgesamt ca. 4 Millionen Exem-
plare (alle Aufiihrungen)
Literatur/Modelle: Reparatur-
anleitung Citroén 2 CV, Méhari,
Dyane 6, Ami 8, Motorbuch Verlag
Stuttgart, 1996;

Immo Mikloweit, Citroén 2 CV —
Die Ente, Gestern-Heute-Morgen,
Motorbuch Verlag Stuttgart, 1999;
Modelle siehe Seite 58
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teurer — geworden. Sorglose Fertigung und
stiefmiitterliche Entenhalter sorgten
dafiir, dass die Blechente nur zehn
Jahre nach Produktionsende ei-
gentlich auf die WWF-Liste der
bedrohten Arten gehiort. Nicht
nur deshalb lohnt sich der En-
tenkauf. Sie ist eine grund-
ehrliche Haut, die sich kaum
bemiiht, ihre Schwachstellenzu
verbergen. Und ein sorgfaltig aus-
gesuchtes und wohl gepflegtes Ex-
emplar bietet ein befreites, archaisches
Fahrgefiihl, wie es sonst nur Vorkriegsklas-
siker fiir ungleich mehr Geld bieten kénnen.

@ chassis
0 Scheibenrahmen vorn
© Lifterklappen

Tiiren
© Dreiecksfenster hinten
G Gurtaufnahmen hinten
@ Kotfliigel hinten
@O Kofferraum
(9] Innenausstattung

Der erste Blick bei der Entenbesichtigung ge-
biihrt dem Chassis. Entscheidend fiir die
Tauglichkeit des Unterbaus sind die verstei-
fenden Stehbleche. Wenn die durchgefault
sind, ist mit dem Rest des Rahmens auch nicht
mehr viel anzufangen. Zudem sollte der Unter-
boden auf aufgeschweilte Bleche iiberpriift
werden. Oft wurden bei Reparaturen einfach
Bleche iiber Locher und Risse gebraten. Da-
runter bliiht dann der Rost um so schéner.
Wichtig ist auch der Zustand des Windschutz-
scheibenrahmens und der Umgebung von Liif-
terklappe und Haubenscharnier. Diese Stellen
sind extrem schwer zu reparieren. Zudem ros-
ten die SchweiBnahte hinter den Regenrinnen
immer weiter, auch nach einer Reparatur.
Ebenso schwierg sind Arbeiten an den hinte-
ren Dreiecksfenstern. Die hinteren Radlaufe
sind sehr anféllig. Der Rost frisst sich durch
den Radlauf in den Kofferraum vor. Alle ande-
ren Blechteile der Ente sind zwar kaum resis-
tenter, sie lassen sich aber leichter austau-
schen. Nachfertigungen und Gebrauchtteile
sind verfiigbar. Eine nicht unerhebliche Rolle
soll wegen unterschiedlicher Dicke der Lack-
schicht die Farbe spielen: Rote Exemplare
sollen deutlich weniger rostanfallig sein als
weile. Auch den griinen ,,Sauseenten” wird
eine bessere Lackierung nachgesagt.

ie Ente hat sich langst ideologisch befreit. Wer heute eine
Dféihrt, zeigt damit nur, dass zum Spal an automobiler Klassik
weder Speichenrader noch potente Motoren von Néten sind. Leider
sind die zweizylindrigen Kultautos recht selten — und damit auch

{ Wartung/Olwechsel

(@ Ventilspiel

(P Getriebe/Synchronisation
(P Bremsen hinten

Im Gegensatz zu Chassis und Karosserie be-
reitet die Technik dem Entenhalter nicht viel
Kummer. Auch hier gilt, dass der gréRte Feind
der Ente ihr Besitzer ist. Mangelnde Wartung
ist es, die den mechanischen Komponenten
am meisten zusetzt. Die Olwechselintervalle
werden von den wenigsten Besitzern ernst
genommen. Oft ist die Ziindanlage verstellt.
Auch die Kontrolle des Ventilspiels wird gern
vergessen. Dabei hat der 2 CV gerade mal vier
davon. Zu groRRes Spiel tut die Ente mit aufge-
regtem Schnattern kund, was unbedenklich
ist. Besorgnis erregender ist, wenn man die
Ventile gar nicht hért. Dann ist das Spiel zu
klein und sollte schleunigst korrekt eingestellt
werden. Aber selbst wenn der Zweizylinder-
Boxer mal den Geist aufgibt, ist das kein
Grund zur Notschlachtung, gebrauchte Moto-
ren sind schon ab etwa 500 Mark zu haben.
Die 2 CV ab Baujahr 1982 leiden mitunter an
mysteriésen Getriebeschaden — gebrauchte
Austauschgetriebe gibt es ab 350 Mark. Nicht
selten gehen die wenig beanspruchten
Bremszylinder hinten fest. Die Bremsen vorn
sind dagegen problemlos, zumindest wenn
man ein Exemplar mit Scheibenbremsen hat.
Bei den vor 1982 verbauten innen liegenden
Trommeln ist der Belagwechsel sehr aufwén-
dig. Verzichten kann man nach Auskunft des
Entengurus Thomas Franz von ,Die Ente”
(Adresse siehe ,Spezialisten”) auf die mitun-
ter angebotenen Umbausétze auf groRere Ol-
filter und mehr Hubraum. ,Der Motor ist auch
original vollgasfest, wenn er verniinftig ge-
wartet wurde”, erklart Franz.

_SPEZIALISTEN

) Die Ente, Thomas Franz, Bul-
dernweg 61, 48163 Miinster,
Telefon 0251/736036, Fax 736038,
Internet: www.2cv.de

) Der Franzose, Robert-Bosch-
Str. 10, 49377 Vechta, Telefon
04441/910145, Fax 910146, Inter-
net: www.franzose.de

) Tomy’s Citroén Service, Solm-
str. 8, 44395 Dortmund, Telefon
0231/338258, Fax 338268, Inter-
net: www.do-online/firmen/tomy
» Mehari/2 CV Club Cassis,

BP 19, F-13714 Cassis-Cedex,
Telefon 0033/442010768, Fax
442019580, www.2cvclub.com

L ERSATZTEILE
» Auspuffanlage (komplett inkl.

Montagesatz) 200 Mark
b Olfilter 12 Mark
p Luftfilter 23 Mark
» Keilriemen 15 Mark
» Kupplung 165 Mark
» Bremsbeldge vorn 45 Mark

» Satz Bremsscheiben 95 Mark

» Rolldach 320 Mark
) Satz Ziindkerzen 10 Mark
» Chromlampen H4 (Paar)
300 Mark

» Bodenblech 139 Mark
) Liifterklappe 120 Mark
» Austauschmotor 1950 Mark
» StoBstange 75 Mark
» StoBdampfer (Paar) 175 Mark
p Satz Achsschenkel-

bolzen 75 Mark
» Chassis (verzinkt, inkl.

Anbausatz) 1790 Mark
» Kotfliigel vorn 349 Mark
) Kotfliigel hinten 220 Mark

2-CV-Fahrer genieRen eine ge-
radezu paradiesische Teilever-




Quelle: Classic Data §

sorgung. Zumindest fiir die spét-
geborenen Enten der achtziger
Jahre ist jedes Teil lieferbar.
Was aber nicht ein Verdienst
des Herstellers ist. Der PSA-
Konzern, zu dem die Marke
Citroén gehort, liefert léangst
nicht mehr alles, was zur Enten-
pflege notwendig ist. Zum Gliick
gibt es in Europa eine ausge-
sprochen riihrige Entenszene,
die fiir die Nachfertigung rarer
Teile sorgt. Das Preisniveau ist
recht niedrig, die Qualitt teil-
weise besser als die der Origi-
nalteile. Bei dlteren 2 CV sieht
die Lage nicht mehr ganz so gut
aus. Doch auch hier sorgen
Clubs und Spezialisten fiir eine
ausreichende Versorgung.

B B

Neupreis bei Einfiihrung 8590,
Neupreis bei

Produktionsende 10 590,
Wert in gutem Zustand (Note 2)

Citroén 2 CV Charleston

Nicht all zu viele 2 CV haben den
meist lieblosen Umgang, den
man mit ihnen pflegte, liberlebt.
Entsprechend rar sind gute Ex-
emplare geworden. Und da es
so gut wie keine nicht restau-
rierten gibt, sind die Preise fiir
taugliche Enten recht hoch. Am
alltagstauglichsten sind die
Fahrzeuge der letzten Baujahre.
Besonders begehrt sind hier zu
Lande die Charleston-Versionen,
besonders die gelbschwarze
Ausfiihrung, und die Sondermo-
delle Dolly und Sauseente. Fiir
iberarbeitete Autos in wirklich
gutem Zustand sind mehr als
5000 Mark fallig. Spitzenexem-

plare wechseln auch schon mal
fiir fiinfstellige Betrége den Be-
sitzer. Ahnlich hohe Preise wer-
den auch fiir dltere Enten ver-
langt, besonders fiir die selte-
nen AZL-Modelle aus Belgien
oder ganz friihe Autos der A-Se-
rie vor 1951. Da kosten schon
Restaurierungsobjekte deutlich
mehr als 5000 Mark.

CLUB-ADRESSEN

b Alte Enten IG, Woldenmey 49,
44329 Dortmund.

» André Citroén Club, Ulrich
Brenken, Rheingauer Str. 8,
55122 Mainz, www.andré-
citroen-club.de

» Einkorn Wildenten Schwi-
bisch Hall, Ecki und Mona Ai-
cher, Magdeburger Str. 3, 74405
Gaildorf, Telefon 07971/21112.

» Happy Ents Saarbriicken,
happyents@deuxchevaux.org

» www.deuxchevaux.org, 2 CV-
Homepage mit vielen Infos und
Links rund um die Ente.

L JWERTUNG
Alltagstauglichkeit 2. 0.0.0.¢ ¢
Ersatzteillage 0. 0.2.0.9.¢

Reparaturfreundlichkeit k%

Unterhaltskosten ok k ok
Verfiigbarkeit .0 0.0 okd
Nachfrage okok

Enten sind undicht, ein wenig Was-
ser lduft immer rein. Deswegen soll-
ten die originalen Gummimatten
entsorgt und durch atmungsaktive
Teppiche ersetzt werden. Unter die
Teppiche kommen dann ein paar La-
gen Zeitungspapier, die maglichst
nach jeder Regenfahrt auszutau-
schen sind. Generell gilt, dass jede
Roststelle, und sei sie auch noch so
klein, umgehend zu bekdmpfen ist.

Motor Klassik-Redakteur Heinrich Lingner

Die Preise fiir gut erhaltene 2 CV ziehen
deutlich an. Kein Wunder, Enten sind Gute-
Laune-Autos, sie sind vergleichsweise bil-
lig in Anschaffung und Unterhalt, und sie
werden immer seltener. Wer seine Ente so

behandelt wie es einem klassischen Automobil gebiihrt,
wird feststellen, dass sie ein erstaunlich zuverldssiges und
langlebiges Alltagsauto sein kann — aus welchem anderen
Auto steigt man nach jeder Fahrt mit einem Grinsen aus?

Limitierte Sammler - Edition

Society-Liebling seit 40 Jahrel

Sichern Sie sich das limitierte Sondermodell d
Society-Lieblings der Sechziger, den Mini Coop
~Black and White”, und abonnieren Sie Motor Klass
mit 10% Ersparnis noch heute! Schuco hat d
klassischen Kleinwagen in dieser Farbkombinati
in einer Auflage von nur 3.000 Exemplaren produzie

Limited Edition 3.000 Exemplare

Kleinod fiir

Thre Sammlu

Das Piccolo-Modell

Mini Cooper ,Black &

ist genauso charmant wie das
Original. Sie erhalten es gratis
als Dankeschon fiir Ihr Interesse.

Greifen Sie zu und sichern Sie sich diesen Klassiker. Nutzen Sie (
einmalige Gelegenheit und bestellen Sie Motor Klassik im v
teilhaften Direktbezug: Sie verpassen keine Ausgabe, erhalten ¢
Magazin frei Haus und sparen dabei ganze 10% gegeniiber d
Einzelkauf. Als Dankeschon fiir Ihr Interesse erhalten Sie gra
das Piccolo-Modell des Mini Coopers!

Wichtig: Der Mini Cooper gehdrt Thnen in jedem Fall, auch wenn Sie von Ihrem Widerrufsrecht Gebrauch mac

Widerrufsrecht: Dieser Auf‘trag kann schriftlich beim Aboservice, Postfach 10 34 55, 70029 Stuttg
innerhalb von 10 Tagen nach Eingang widerrufen werden. Rechtzeltlges Absenden geniigt.

Bitte einsenden an: Motor Klassik, Aboservice, Postfach 10 34 55, 70029 Stuttg

M Ja, ich erhalte Motor Klassik ab der ndchsterreichbaren Ausgabe im vorteilhaf
Direktbezug frei Haus mit 10% Ersparnis gegeniiber dem Einzelkauf fiir
DM 75,60 im Jahr. Als Dankeschdn erhalte ich gratis den Piccolo Mini Coo

,Black & White”. 15.000
Name Vorname
StraRe/Nr.
] )]
PLZ Ort
Telefon-Nr. Geburtsdatum

Datum, Unterschrift
Ich bezahle wie angekreuzt:

O per Bankeinzug L] gegen Rechnung O per Verrechnungsscheck im Umschl

o e | (]
Bankleitzahl

Konto-Nr.

Geldinstitut

Widerrufsrecht: Dieser Aui’tragE kann schriftlich beim Aboservice, Postfach 10 34 55, 70029 Stuttg
innerhalb von 10 Tagen nach Eingang widerrufen werden. Rechtzemges Absenden geniigt.

Datum, Unterschrift

Schneller geht’s pe
Fax: 0711/182-25

Kiassik




